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Waar een wil is, is een (spoor)weg

Paul Kamps, provincie Drenthe
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Ontbrekende schakel tussen Coevorden en Neuenhaus

van ca. 30 km.
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Een voettekst toevoegen




RHEINE

Aanleiding

Er loopt een goederenspoorlijn van Coevorden
naar Bad Bentheim. Aan Duitse zijde is de

spoorlijn gereactiveerd en sinds 2018 worden
Neuenhaus en  Nordhorn  weer  per
passagierstrein ontsloten. Het doel is om
Neuenhaus weer met Coevorden te verbinden.
En met de Nedersaksenlijn wordt voor het
Duitse achterland ook Groningen bediend.



Doel van de verbinding

Verbeteren grensover-
schrijdende mobiliteit en
bereikbaarheid

Bevordert bestaande
samenwerkingsrelaties tussen
Emmen — Bad Bentheim en
Nordhorn

Veroorzaakt synergién en
versterkt betekenis van het
gebied

Betere ontsluiting van de
Niedergrafschaft en Drenthe

Optimalisering van het regionale
spoornetwerk

Belangrijke verbinding met het
Duitse intercity- en Europese
hogesnelheidsnetwerk

=

Sociaaleconomische
versterking

Verbeteren
vestigingsvoorwaarden

Extra arbeidskrachtpotentieel

Behouden van specialistenin de
grensregio

Flexibele werkmogelijkheden

Afbouw van regionale
achterstanden

Demografisch

Sterkere vraag naar
woongebieden

Demografische stabilisering of
positieve
bevolkingsontwikkeling

Positieve effecten op
leeftijdsstructuur

Bevordering vestiging
Nederlandse staatsburgers aan
Duitse kant en vice versa?

b

Toerisme en recreatie

Ontsluiting van nieuwe
toeristische doelgroepen

Positieve effecten op fiets-,
wandel- en
gezondheidstoerisme

Toename van
grensoverschrijdend toerisme en
dagrecreatie

Door over een relatief kleine afstand spoor te reactiveren voor reizigers, kunnen

we grote regionale effecten bereiken!
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i 2 Het project: Totaal ca. 60 miljoen

* Onderdeel 1 het Duitse deel: 27 km
* Overwegen & stations

M- Onderdeel 2: Nederlandse deel met Duits spoor, 2.0 km
* Brug & overwegen

e Schnittstelle/ interface

* Juridische status: bijzonder spoor

m° Onderdeel 3: ProRail deel station Coevorden (extra perron)
en stuk naar wissel 7som

* Perron voor BE aanpassen
 Circuittijden Zwolle-Emmen

INTEGRAAL VEILIGHEIDSYSTEEM
TREINBEVEILIGING




Sinds 2010 diverse verkenningen uitgevoerd, in 2018 breed
gedragen intentieovereenkomst aan Nederlandse en Duitse
zijde

2019: planverkenning Drenthe door ProRail
- 2019: Duitse zijde: MKBA Neuenhaus — Coevorden.
- 2020: I&W 10 miljoen beschikbaar
- 2021/ 2022: planuitwerking ProRail

- 2022: intentieovereenkomst 6 partijen




Emmen-Rhelne

Na intentieverklaring 2022

Planuitwerking ProRail en andere twee delen

- 2023 €n 2024
* Planuitwerking
* Deelonderzoeken
* Vergunningaanvragen

* Besluitvorming financiering in Den Haag, Hannover,
Berlijn en Assen

+ Contractvorming en overeenkomsten






Klein maar complex proces, net een hordenloop




| Emmen-Rheine

Maar ook: waar een wil is, is een spoorweg
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Maar ook: waar een wil is, is een spoorweg (2)
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miljoen euro kost
het Nederlands-Duitse

poorproject

De ‘poort naar het geluk’ voert straks dwars door
de onzichtbare muur tussen Emmen en Rheine

Trein reportage « Een stuk
dood spoor dat Nederland
verbindt met Duitsland
wordt totleven gewekt. In
2026 rijden eryoor het eerst
sinds 1945 weer treinen.

Bert Nijmeijer
Coevorden

Met gevoel voor dramatiek en verge-
zichten noemde de Drentse gedepu-
teerde Henk Jumelet de trein van
Coevorden naar Duitsland de ‘poort
naar geluk’ bij de bekendmaking dat
de provincie 10 miljoen euro uit-

* trekt voor de spoorlijn Emmen-
Rheine. Het geluk betreft beide zij-
den van de grens: Drenten kunnen
itraks per spoor naar Bad Bentheim,

Aheine en zoveel verder als ze wil-
*n, en de Duitse buren kunnen met.
de trein naar Emmen.

Eind 2026 moet de trein gaan rij-
den. Dan gaat er voor het eerst sinds
1945 personenvervoer per spoor bij
Coevorden de grens over. Het pro-
ject kst 65 miljoen euro. Nederland
—naast de provincie het Rijk en
spoorbeheerder ProRail - investeert
30 miljoen euro. Duitsland draagt de
overige 35 miljoen euro bij.

In een bakkersrestaurant bij het
T S TR s e Elke keer weer maatwerk?
puteerde Jumelet en projectleider 4 is juridi de file van huiswaarts kerende me- f
Paul Kamps de route op een laptop. el ’u”dISCh dewerkers veel Duitse nummerbor- Alsje hier geenalio
Tussen Emmen en Coevordentiden  COMPIEX: het spoor den, vertelt Kamps. “Destenden  NEDT, kun e niet goed
:ep.?mu;;mmm_nn;; is erg op nationale g:x_z:“h;r: '"‘Em"[;_en;w«kwﬁl aan de andere kant H H ?
'ntheim en Neue s in Its- 03 e a2 litse studenten. Die komen alle- Iy
land ook. Het resterende stuk spoor  WEtgEVing geent maal met de auto, Er ontbreckthier VAN de grens komen [ J G e d e e | d be | a n re n S rOVI n C I e S /
tussen Neoenhaus en Coevorden,nu — echtiets.” AT
als goederenspoor in gebruik, wordt  routeplanner moest ik helemaal Het is ingewikkeld een trein de Dan volgt fase twee, Stadskanaal-
de komende twee jaar geschikt ge- over Hengelo. Als je in dit gebied grens over te laten nijden, zegt Emmen, en houdt het spoor uit het
‘maakt voor personenvervoer. geen auto hebt, kun je niet goed aan  Kamps. “Het is niet alleen het fy- zuiden niet meer op bij Emmen, zo-
Het 30 kilometer lange traject de andere kant van de grens komen.”  sieke spoor, maar 0ok wat we de. alsnu. " . . . -?
ligt in het Duitse hapje uit Neder- Dat terwijl beide zijden van de Schnittstelle noemen: de IT- en veilig- Stel je voor, zegt Jumelet. “Ik [ ] e n n I S U I tW I S S e I n
land tussen Drenthe en Twente. Een  grens hecht zijn verviochten, zegt heidssystemen van beide landen woon hier op Erica, bij Enmen. .
klein deel, 700 meter van het sta- Jumelet. “Mensen hier doen bood- moeten aan elkaar worden gekop- Straks kan ik via Coevorden met de
tion in Coevorden tot de wissel naar  schappen in Duitsland en andersom.  peld. Verder is het juridisch complex.  trein naar Berlijn.” De intercity Am-
Bad Bentheim, is cig van Pro- ku hundia-  Het spooris erg op nationale wetge-  sterdam-Berlijn stopt in Bad Bent-
Rail. De overige 29 kilometer zijn lect gebruiken. We spreken dezelfde  ving geént.” g . heim. 2 7
van regionale treinvervoerder Bent-  taal, het Nedersaksisch.” De lijn naar Duitsland is de naam Op het perron van station Coe- () a m e n O t r e e n
heimer Eisenbahn, ook het stukje Kamps: “In het overleg met de gever van een veel groter project:de  vorden wachten reizigers op de .
van de grens naar de wissel, de enige  Duitsers over de trein kunnen wij Nedersaksenlijn. Dat spoorplan, trein. Een groepje blowende pubers,
twee Duitse spoorkil p Ne- praten, en zij Duits. We  waarvoor het Rijk vorigjaar 85 mil-  een toeristenstel uit het westen.

bodem.
Het is ‘hartstikke lastig’ om met

verstaan elkaar. Zij hebben vaak Ne-
derlandse familie en andersom.” In

joen euro uittrok, moet Groningen
per spoor verbinden met Enschede.

Longarts Alwin Bouter forenst da-
gelijks van woonplaats Hardenberg.

DUITSLAND

openbaar vervoer van Drenthe de praktijk is eramper een grens, “Dit is pas fase nul”, zegt Kamps. naar de polikliniek in Coevorden. Op
naar Duitsland te gaan, zegt Paul zegt de projectleider. Maar op ov-ge-  Fase ééniis ‘reactivering’van hetnu  een trein naar Duitsland zit hij niec L,
“Ik moest laatst van het pro-  bied loopt er een onzichtbare muur.  alleen door een mlls(‘um!POOlAll)‘-n te wachten. Hij komt er zelden, “Een RN SOV (s
vincichuis i - Bij deIntergas-fabriek in Coevor-  gebruikte spoor Veend: trein naar gen. Die mag er
mﬂlﬁﬂ::l“ mmmmn‘:“va“mun pr:!n den, ldne km:%;l:- deels in Duitsland  naal. Dat moet rond 2030 klaarzijn.  wel komen.”

Spoorlijnen die de grens

overgaan

Gezamenlijkheid?

NASDAQ Nikkel Ronte 10 jaar EUR/USD
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