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Waarde van het
Openbaar vervoer

Thomas Straatemeier
Transirede 2024
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Openbaar vervoer staat op een kruispunt

Transirede -

20 maart 2024

Foto Arthur Scheltes



Enge of brede benadering
van kosten en baten OV?

Cruciale schakel in ons
mobiliteitssysteem

Versterking van

agglomeratiekracht en

economische potentie

De waarde
van het OV

Vergroten van
participatie en
basisbereikbaarheid

Verbetering van onze

gezondheid en onze
leefomgeving OVNL- Waarde van het OV - 2023

Transirede - 20 maart 2024 @ 4



Van ‘one size fits all’ naar differentiatie

Binnen de stad flssen s.tad Tussen steden Dunb?volkte
en regio gebieden

Overig 2%

OVNL- Waarde van het OV - 2023

Transirede - 20 maart 2024 @ 5



Binnen de stad: OV maakt ruimte

* Druk op openbare ruimte neemt toe

* OV meest ruimte-efficiénte en veiligste
vervoerwijze

« Aantrekkelijk OV botst met behoefte tragere
stad

* Ruimte voor de (stilstaande) auto neemt nog
maar langzaam af

« OV in de stad belangrijk voor kansarme
groepen
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Wat past er per uur op een rijstrook?

Transirede - 20 maart 2024



Meer en sneller OV in en naar de stad,
maar minder en trager in het centrum

Stelling



Tussen stad en regio: de kracht van de keten

 Wereld van de auto botst met wereld OV

« Overstappen is goed voor maatschappij, maar
weerstand voor de reiziger

» Beleving, betrouwbaarheid en betaalbaarheid
keten cruciaal

* Niet alleen ketenkwaliteit maar ook
keuzevrijheid

« Parkeren bij de bestemming verminderen

« Knooppunten in de regio ontwikkelen
(tegenspits)

Foto: Arthur Scheltes
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Intermezzo:
Keten verbeteren voor de reiziger?
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Ketenreizen goedkoper maken ten opzichte van
de auto is de belangrijkste sleutel tot succes

Stelling



Tussen de steden: Het OV is de ruggengraat van het
economisch en sociaal verkeer tussen steden

» Hoogste marktaandeel OV tussen steden

» Deze markt groeit nog sterk -> groot
potentieel OV

« Sterke bijdrage aan klimaatdoelstellingen

* Grenzen aan de groei IC-netwerken en
knooppunten -> spreiden

« Groel van de stad en ruimtelijke
uitsortering vraagt om vaker of op andere
plekken stoppen.

Foto: Arthur Scheltes
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Intermezzo:
De andere prognose
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Verkeersprognoses en trends in stedelijke mobiliteit
G4, MRA, Studio Bereikbaar & Goudappel - 2023
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Spitsmijden is onvermijdelijk in het OV
De intercity moet vaker stoppen

Stelling

Transirede - 20 maart 2024



Dunbevolkte gebieden: Vitaliteit omhoog door OV

* Voorzieningenniveau staat onder druk

* Roepen om basisniveau voor iedereen is
dweilen met de kraan open.

« Ruimtelijke hoofdstructuur als drager vast
netwerk OV.

* Integratie sociaal domein en
mobiliteitsdomein voor maatwerk

« Maak van digitale bereikbaarheid een
serieus onderwerp

i

Foto: Arthur Scheltes
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Intermezzo:
De concurrentiepositie van het OV

Multimodale bereikbaarheid (25%) Multimodale bereikbaarheid (50%)
Methodiek geb d op binatiekaart Karel Martens Methodiek geb d op binatiekaart Karel Martens
Scenario: 2040 hoog Scenario: 2040 hoog

Ongewogen reistijd, geen competitie, één curve Ongewogen reistijd, geen competitie, één curve

Bereikbaarheidsmilieu

Multimodale bereikbaarheid (10%)

Methodiek geb d op b iekaart Karel Martens
Scenario: 2040 hoog
Ongewogen reistijd, geen competitie, één curve

Bereikbaarheidsmilieu

Bereikbaarheidsmilieu
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Zonder wijziging in de financiering /
organisatie is beter OV in dunbevolkte
gebieden een utopie

Stelling

Transirede - 20 maart 2024



Maatschappelijke baten OV hoger dan de kosten

Maatschappelijke effecten

(in min, contante waarden)

Totale
baten:
€ 7.480

Totale
kosten:
€ 5.361

Kosten Baten Saldo
kosten en baten

B Reistijdwinst Agglomeratie Mobiliteit wonen
i Modal shift m Leefbaarheid mm Woningmarkt

OVNL- Waarde van het QV - 2023

 Drager woningbouwopgave
« Onmisbaar voor halen klimaatdoelstellingen

* Versterkt agglomeratie kracht en economische

potentie
* Verbetert gezondheid en leefomgeving

* Vergroot participatie en basisbereikbaarheid

Maak deze waarde zichtbaar!

Transirede - 20 maart 2024 @ 17
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