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In hoeverre kunnen verbeteringen in
de aantrekkelijkheid van het
internationaal personenvervoer per
spoor mensen ertoe verleiden om
voor de trein te kiezen in plaats van
het vliegtuig op bestemmingen
rondom Nederland?
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Scenarios

> Conservatief scenario
— Reistijdverkortingen
- Meer dagelijkse reismogelijkheden
> Optimistisch scenario
- Aannames conservatief scenario +
- Trein wordt 20% goedkoper

- Vermindering belemmeringen voor transferreizigers
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Resultaten conservatief scenario

> 850,000 reizen per trein ipv vliegtuig per jaar in 2030
- ~ 6% van alle viiegreizen op de 13 verbindingen in 2030
- ~ 1% van alle viuchten op Schiphol (met 2022 als basis, 422 duizend vluchten)
- Londen + Frankfurt + Parijs = 2/3 substitutie

> 1.6 miljoen reizen in 2040
— ~ 10% van alle viiegreizen op de 13 verbindingen in 2040
- ~ 3% van alle viuchten op Schiphol (met 2022 als basis)
- Londen + Frankfurt + Parijs + Berlijn = 2/3 substitutie



Resultaten optimistisch scenario

> 2.4 miljoen reizen per trein ipv vliegtuig per jaar in 2030
- ~ 18% van alle viiegreizen op de 13 verbindingen in 2030
- ~ 4% van alle viuchten op Schiphol (met 2022 als basis, 422 duizend vluchten)

> 3.4 miljoen reizen in 2040
- ~ 22% van alle viiegreizen op de 13 verbindingen in 2040
- ~ 5% van alle viuchten op Schiphol (met 2022 als basis)

> Vermindering transferbelemmeringen op Schiphol = drie keer zoveel
Schiphol-transfers kunnen worden vervangen met de trein in 2030 (op

de eerste of tweede leg van de reis, op de 13 verbindingen, vergeleken met conservatief scenario)
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Discussiepunt

> Wat betekenen deze resultaten? Internationale bereikbaarheid met
de luchtvaart versus duurzaamheid.



Vragen?
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13 Aanpak

We hanteren zovesl mogelijk dezelide methode - en hetzefide model - ais
Savelbery en de Lange (2018). Op deze manler kunnen de resultaten vergeleken
warden. Om e substtutie van vikeghulg naer trein te berekenen, hebben SOLLE een
frarktaancelenmodel abrulke. DIt model bevat twee modaliteiten, de
(hogesnelheics)trein (HST) en het vilegtulg. De marktsandelen van deze twee

fjzen worden per verbinding bepasid aen de hand van verschillende
varisbelen: reistijen, woor- en natransporttiiden, Incheck- en securitytijden,
besemmeringan (slieen voor transferreizen voor de trein), santsl dageljkse
reismogeijkheden en tarieven_ Deze variabelen worden samengevcegd tot één
gegeneralisesrde reistijd per modalitet, per verbinding, per ssgment relziger en per
Jear (huidige situstie of toskomst). Om de tarieven om te rekenen In minuten
gebrulken we Value-of-Time (WoT)-wasrden (zie billage A). De verzntwoording over
de opzet en toepessingsmogellfihedan van het medel ziin In Savelberg en de Lange
(2018) te vinden. De figuur 1.3 voor een schematische weergeve van de opzet van
het model.
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