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State of the Art of Railway Induced Vibration

Bij trillingen, net als bij geluid, wordt de vraag gesteld: 

 “komt het door het spoor of door de trein?”

Bij specificeren en testen is een standaard kwaliteit vereist

Kwaliteit van het materieel kan je testen met op een standaard spoor

TSI Noise kwam tot stand na vastlegging van de ISO 3095 test method

Kwaliteit van de baan kan je testen met een standaard “trein”
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State of the Art of Railway Induced Vibration

RIVAS = Railway Induced Vibration Abatement Solutions

2011 t/m 2013  Coördinator UIC  budget  € 8.2 mio   EU contribution € 5.2 mio

27 partners    WP1  Test procedures to monitor and control measures

Voertuig performance wordt bepaald door: 

• geometrie ( in relatie tot de geometrieën in het spoor)

• onrondheid van de wielen en 

• de onafgeveerde massa (unsprung mass)

Strikte eisen aan een test-spoor. Liever testen aan een rijdend voertuig op een 

willekeurig spoor dat volledig bemeten is.  
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Receptanties (=Verplaatsing per eenheid kracht)

Als je de receptantie van wiel (voertuig), baan en bodem kent, samen met 

de overdrachtsfunctie van de bodem en de gecombineerde oneffenheid van 

het wiel en de rail, kan je de totale performance van voertuig en spoor 

voorspellen.

De receptantie van het wiel kan je meten 

1) Met een shaker in een workshop (zeer zware shaker nodig)

2) Maar het kan ook in de praktijk, door gebruik te maken van een goed 

gedefinieerd “defect” op het spoor (een hobbel!)
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In RIVAS zijn simulaties uitgevoerd met verschillende typen “gefabriceerde 

raildefecten”. 
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Measurement of rail-pad deflexion + measurement of the sleeper

deflexion

= assessment of the contact force Fc + track impedance seen from the

sleeper Ar

rail

rail pad
sleeper

v

wheel
Calibrated rail defect   Xrcal
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Vereist: 

• Test baan ca. 150 m lang, treinsnelheid ca 15 km/h

• Defect 5 – 10 cm lang (bijv halve sinus of wellicht Gauss kromme)

In 2013 totaal nieuwe methode. Nog niet in de praktijk getest (?)

Wie durft? 
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