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TRENDS EN ONTWIKKELINGEN

* We groeien naar 19 min. Inwoners; vooral in stedelijk gebied

* Auto blijft populair; aantal auto’s en gebruik nemen nog toe
* Woningnood; 1 min woningen extra
° Leefbaarheid, bereikbaarheid staan onder druk
* Energietransitie vergt integrale aanpak van ruimte en mobiliteit

* Brede blik op de fysieke leefomgeving van zowel bovengrond als
ondergrond

* Met kennis van zaken qua inhoud én proces

* Noodzaak van samenhangende aanpak woningbouw en mobiliteit
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MOBILITEITSTRANSITIE VERGT
KEUZES EN AFWEGING

Yoetganger  Voetganger
Stl nd Lopend Stilstaand

SU km et | inzictende SD inzittende

Ruimtebesiag per vervoermiddel.
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V

WAT VOOR STAD WILLEN WE ZIJN?
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RUIMTE EN MOBILITEIT

* Naast bereikbaarheid, duurzaamheid ook nabijheid
* Maatwerk en gebiedsgericht

* Meer aandacht voor autoluwe steden

* Zoek de menselijke maat

° Vereist samenwerking en een integrale aanpak
° Van strategie naar beleid en uitvoering

° Strijd om de ruimte wordt heviger

* 40-60% van de openbare ruimte wordt (in)direct in beslag genomen door
verkeer en vervoervoorzieningen

* Dit vereist kennis van zaken van inhoud én proces
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%
STOMP: EEN WERELD VAN VERSCHIL?

* Wat betekent de inzet en toepassen van STOMP voor verschillende
gebieden?

- Maatwerk en gebiedsgericht

- Met een andere bril c.q. denkwijze kijken naar mobiliteit?
- Omgekeerd ontwerpen

- Anders omgaan met schaarse ruimte

Priveauto
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MOBILITEITSTRANSITIE VRAAGT OM DENKEN IN SYSTEMEN
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CASUSUITWERKINGEN STOMP

CROW 1. Uitgangspunten

Toepassen STOMP

Mobiliteit in duurzame gebiedsontwikkeling

5
Optimalkatie

.
T
4. Nader T M
ondezoek \
3. Kansen en opgaves D /

" ... Volgen m
<’ esesune” . .

Stappenplanin de STOMP-methode

https://www.mobiliteitshubs.nl/thema/ov-knooppuntontwikkeling/documenten/115-toepassen-stomp-voor-duurzame-gebiedsontwikkeling
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CASUSUITWERKINGEN STOMP

Stationsgebied Centrumgebied Gebiedsontwikkeling
De Hoef Maasterras
Amersfoort Zwolle Dordrecht

Gebiedsontwikkeling
Winkelsteeg
Nijmegen
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€ 7,5 miljard investering in bereikbaarheid en versnelling
grootschalige woningbouw levert circa 400.000 woningen op

Grootschalige NOVEX Aantal woningen*

o woningbouwlocaties
. ‘ o © li? ° Amsterdam Havenstad 9.000
105 versnellingsprojecten o MRA West 23.900
We investeren € 1,5 milard in o MRAOast 63,600
infrastructuur die de versnelling Rotterdam Oostflank 18.800
van de bouw van 207.000 2 Den Haag QD Binckhorst 22500
woaingen mogelig maakt doot . Oude Lijn Leiden-Dordrechit 53.600
heel Nederdand. Van Oldambt tot -] Eindhoven Internationale Knoop XL 11.600
Goes, van Kampen tot Sliedrecht, ] - Brabantse stedenvi| - Breda 2900
Brabanse stedenti] - Den Bosch 4800

van Sittard-Geleen 1ot Hoom.

Brabantse stedenrij - Tiiburg 5.000
——
& - 5 Utrecht Groot Merwede 25.500
- Amersfoort Spoor en Al -zone 8500
- A, 'S ®

.g.-_: o !;,_,_ & Foodvalley 7.000
e ) ~ Nijmegen Kanaalzone 5.300
gg:-_ I\ ﬁé-:-_—-—- P Nijmegen Stationsgebied 3500
4 j‘. i’; oS @ .'3"9 Zwolle Spoorzone 8800
o .’ g 8] Spoorzone Arnhem Oost 5.400
s o )
o. - FRR,. Groningen Sulkerteerein 4.300
e % s Groningen Stadshavens 4.200
] ! © .1:""-
° o . = ! Totaal 288.000
o.'.‘-"" 4..3 * I de ogteling van de PF010 e GRROMMERE AN IR IICIIS
& ) - n de versnelingspropecten 2T overion, omdal een deel van de wrsneTrgsproveten
°" onderdeel s von de grootschahipe NOVEX-foceties.
m————anoe baey &
(>3 -
g <
o
©
. Grootschalig binnenstedelijk !
Q A%
A Grootschalig buitenstedeiijk D ©

Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening
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Stadsbus njdt door

smalle straten = - : - :
binnen desingel. < ) 4 {
o b R p F = s = > . . . »
N T 24 X

Centrum s Woor voetgangers

niet log rbonden met Type gebiad Bereikbaarheidvan gebied Huidige functies in het gebied.
parken rondom. g Dammmgebigd. + StationZwolle binnen 1,5 km Ruimteverdeling
bestaand gebied + Enkele bushaltes Waningen: T33E
+ Nabij op- en afritA2E binnen 2 km Hantoren: 3R% De stappen die de gebieds-
’ Omvangvanhetgebied  Karakter van gebied 'ﬁjnteh: ) 13.04% ontwikkeling heeft doorlopen
duideljke, ruima en + G0 + Histarische kernmet grachtengordel  Sieenkomst: i00% Vioor de binnenstadvan Zwolle
atleve route )Etgangers . . Referentiz gebisden Gezondheid: 0.29% is.een ontwikkelingsprogramma
CS naarhetcentrum e g Industrie: 03%
> + 6765k overiy 265% Spgeseld,testznds utesn
Adressendichtheid Doel van de gebiedsontwikleli Tomvoeqingwoningen/ :
g !l nevoeqing woninge
+ 35040k’ + Oudeennieuwe centrum beter met  yyozjeningen n antwikkeling m
eliaar verbinden + Aantal: 6 500 woningen
+ Leefbaarheidvan binnenstad +
verbetaren

\/ A / "N . Stappen W \i *
Nleuwe Inrichting statkonspleln, meer : . . Trappen

gefocust op langzaam verkeer en Betrokken partijenenhunrollen  Type gebruikersvangebisd  Belangrijkste bestemmingen

Busverkeer vertrekt sinds 2020 vanaf |8 2 ) . . id . owel binnen als buiten hat gebied
de zuldkant van hetsation. Nisuwe i Yoevoeging van etsparkeerkeider, , | ) . ov ~ rﬁ;;ﬁﬁ;ﬂhﬂ . E;::;Z“ Ezsuljunmol]e e
antwlkkelingen aan deze zijde. f N . - B S woningen + Cindernemers + Centrum Zwalle [22n belangrijke
y f . Maa « Ondememers: bereikbzarheid  + Toeristen bestemmingvoor dorpen uit de regicl
wvanwinkelsen bedrijven

s Privé-aut
B Klometers P
0 0,25 05 ~

Modaliteiten in gebied
Het centrumgebied is op de meeste plekken
toegankelijkvoor autc’s en fietsers, behalve
het autoluwew inkelgebied dat primair op
voetgangers is gencht. Meer naar de randenvan
het centrum toe neemt het aandeel figtsersen
voetgangers toe. Rondom de grachtengardal
bevinden zich ook de bushjnen. Daarnaast

den inen rondom het bied
deelst hoden, Station indt
zich iets verder bij het centrumvandaan, maar ligt
nog steeds op loopafstand van het gebied.
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Kwalltatieve *\ ,
voatverbinding naar —-
evenementeniocatle. | Blj het toepassen van STOMP Is
/ Hoe maken we het centrumgebied
genoeq ruimte voornametiJk voor voatgangers.
[kwzlitatief) vri] voor — = ;
/ ~d s J
.
N\ i/’
N

Kwaltatieve
voetverbinding
rongom de singet.

Het Is wenselljk dat de groene
. parken en evenementeniocatles
' - J "\__-1' s bulten het centrum meer

- | verbonden zijn met het centrum

A NN 7% ;
\1:! / . ?\‘_

door ricnting het park.

A . | Voetgangersverbinding ’ ' ’
,\_4’ onger het provinclehuls | ,, D

Een zear belangrijke voetverdinding : ’ ,
Is Station - Canerum. Deze zou 5
rulm gefaciitesrd moeten woroen
voor voatgangers. ([Enksom an
rechesom)
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t HUB voor destimobilitalt 1angs de i ‘ Maer
AZE, 70dat maer mansen nun auto (Parkeren) cealmoblitelt in geeimobiitalt en
daar kunnen laten sa3an. . stadscentrum. In combinatie met meer variétalt In
fiets en autoparkeran voor gealmobilielt
stadcentrumbewoners in huldige (gotfkarretjes,
parkeergarages. scootmobielan,
electrische
1 ® [} fietsen eec )
D) o
3 ¥
HUEBS gexoppeid aan 1 (T e O =
parkeergarages waar )
deelmoblliteit altljd o (%@ Ek
verkrijgbaar is -

-~
"

Veel draagviai woor Maas Is es "."
mogelijk nlet in deze raglo. Veel d
mensen hebban hun elgen auto.

. HUBS voor deelmobilitelt an
. $ Maas noodzakelljx b verbod
i Ve busverkeer binnen singal

’
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%behapbare stappen naar een ingrijpende verandering...




s kennisplatform

praktische kennis direct toepasbaar C n O w

“RKEREN EN DUURZAME GEBIEDSONTWIKKELING

planvisie

structuurvisie

dialoog

—

bestemmingsplan

parkeerbeleid

mobiliteitsconcept

parkeervisie

parkeerbehoefte doelgroepen dubbelgebruik

parkeerconcept verschijningsvorm parkeerbalans openbaar - poet
financiéle kaders en organisatie frictieleegstand en vulscenario
parkeereis parkeereis
parkeeropgaves

ruimtelijke invulling parkeereis ruimtelijke invulling parkeereis

parkeergarage

toekomstbestendige maatregelen toekomstbestendige maatregelen
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HET NIEUWE PARKEREN
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LEEFSTIJLEN EN REISGEDRAG

Structuurgerichten

Prestatiegerichten

Kwaliteitszoekers Gezelligheidszoekers

Welke
waarden liggen
ten grondslag

aan opvattingen
over mobiliteit?

Zuiverheid & schoonheid

Balanszoekers Experimenteerders

Rechtvaardigheid & wederkerigheid
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WAT VOOR STAD WIL JE ZIJN?

» Maasterras is voorbeeld voor ontwikkeling van

‘Alles zo dichtbij

De Dordtse wijk Maasterras bestaat
alleen nog maar op papier, maar is nu al
een schoolvoorbeeld voor Nederland.
Kennisplatform CROW stelt de wijk als
model voor de ontwikkeling van een
nieuwe wijk binnen de bestaande stad.

Peter Koster
Dordrecht

Dt s hest eervol, weer de Dondree
wethonder Rik van der Linden
Cruw is imeners geen pewosa ad-
Viesbureau. Het (s cen kennisinsti
Tt op bet gebled van verkeer, op
seriche door overheid en bedriile-
ven, dac wil zoegen dat het wiel niet

bereikbazeheid hijken. fe hunt pee
overal mee 210 op strast kwife”
Geluk bij een ongeluk; op een
ek abs Maasiernas i de 2uto ook
niet 70 nodip. e hebx dur veek
voorziesingen dichbii: bet station
mes goede verbindingen naar de
rest van de Randsad, supermark:
s, de binsenstad van Dondsecht
ex op de foess 2ign die allemast

e worden,

Derdsecht wondt, met Amersioort,
Zwalle, Nignegem, ten voorbeekd
ek voor e toepassing van het
Swmp-principe, dx in voigorde
van gracasbeid de vervoerwor
men nocoat: Stappen, Trappen,
Openbaar Vervoer, Mebilion als
drenst en Prive-vervoer. Crow in
ventariseert in twaalf pogin's de
situatie in hes gebied (rawweg tus
sen stxn, spoortiin, Oude Ma
en 1 g de Grootiaan), de kansen
n de problemen.

Vas der Linden i de eerste om
toe te grven dat er nog de nodige
oplossingen bedach moeten wos-
ey Mass een hewse s ef niet, wees
1 s af e goed. W kunnen in
Nederland niet blijven bouwen in
de polder” Dar geldi zeker voor
Derdsecht, war al inds jua n dag
assief veraet eefi togen bowwen
ten nuiden van de Wiekdrechise
Zeedi, en 7elfs wegen bouwen in
groene pebieden daar boven.

Rulmte beperkt

Dondrecht kiost or dus met als voel
aodere steden voor o bitsen de
besaunde st te bouwen, mur
dasr & de ruimee beperkt. Van der
Linders Dus moet je anders e

E Je
ig voor een adaprask buites Dor-

droche, masr dee hoeft \Lnnul i
per se voor de dear te soan” De
binnenstad kan nog beter bereik:
buaar gemasis wosden met cen e
Lngraamverheertunnel onder het
oot door, fuwweg ter hoogle van
de Sluivweg,

Eem autoveipe wik zal e niet ko-
men. Histzen eoeten imenery be-
reikbase blijven voor verhuizers,
monteurs en bezargen. Voo min
der-vaiiden moesen maswerkop-
lossingen bedacht worden, want

e moeten matwurik wel bij de
woaingen kunnen parkeren. Het et
van Cohmbes hoeft dasrvoor niee
uitgevonden e woeden ,Op Stads-
werven hebben we bij Werl De
fiesbosech 0ok cen mool kefplein
kunnen maken. Waar de sio's

Vioegerover e ML Trompweg re-
den,liggen bu de Trompuuinen.
Maar voor het gros van de men
40 et cen 2510 wordt grdicht 12n
packewigacages 0 de Taoden van

MAARDAG 1 W) 2039

nieuwe wijk binnen bestaande stad

dat auto amper nodi

de wilk, met als biikvanger cen
overstappunt op de plek van het
Baidige PRR-terrein Weeskinde-
rendifk en het ngrenzende ran
ROTTESTEID (WAIVO0F CER Vervan.
gende plek moet komen). Daar
kuanen nic alioen bewoaers par
kesen, masr ook bezoekers van de
binnenstad kunnen eeo declfiens
pakken of over stappen op de bus.
Zo woedt ok de oude inben-

sd een stukje autoluwer. Dat s
plezicrig voor de measen in het
cencrue, em ook oo e memsen in
Maxsterras. Het idee ners da
debewonct ook mublniik knnaen
recreeren op de ceven van de Oade
Maxe. Daar tigt 2eker een kan, at
s CROW, 1aas da s bt drukke
verkeer op de rowte Laan der Ver

Naties- Dokweg wid cen be
Sevnmering

Om de verkeersdruk daar te ver-
minderen, moet do gemeente ook
oFvan de lng grhoemende bekeds-

Daar wordt ain gewerks, weet de
wethouder. We zocken aan de
costkant van de stad een plek voor
mee 200 heb als Weeskinderen
dijk

Daarmaast 7al de hsb Weeskin
Serendijk niet genoey zin voor beel
Massterras verwacht b, al is ber
mast omdat x
e erg g0t is. Waar CROW op-
pert dat mensen misschien wel be-
Feid 7ijn meer dan 200 meter naar
Bt 2ue0 e Jopern, bl dat nog eca

probecm. Dasme wordt a0 meer
w,ppmm.man meer tegen

over bet nieuwe BP-station 43 de

-s,

Lasn der Verenigde Naties. Nog een
tastig punt bif de ontwikkebing van
een sutoluwe wilk, aldus CROW.
het is Lastig i 1e scharen hoeveel
mensen in 20'a wijk dadwerkelijk
een parkeerplek rullen wensen Dat
maskt het dus ook meellisk om
wooraf te bedenken hoeveel pur-
Aeerplasteen er geresliscerd moe-
wen wosden.

De wethowder durft wel aan de
krappe kant te gaan zitten, ,Toen
we de hinacnatad sutoluw mask
o0 was er cerse veel verzes, maar v
s federeen e biij mee.” Over een
f2ar hoopt de gemernte precies in
beeid te hebben wat €1 nodig is a1
parkecrpedepenhed

Ondertussen zin: de gemeente 0ok

ap mogelijkheden om de Pwijo-

drechase brug 2an te pakken. De

trappen dast zijn, zelfs ovec de ge-

moten neente

flinke belemmening

aldus CROW. Van der Linden:

Maar bovendien mazk e vanal de

Brug Derde in cen flinke slingr.

Het 204 mooi zij als e veel dicht

bij bet centrum ut zoukemen” | Vaker b
Daartj denkt hif e 30 de b

tot jo-ki

ﬁr*i’:":“" Deflmtlef mmde

Dosdrecht al oens geopperd

Id en30kil Per

ket

| uurdenormin nNijmegen

wen keer.
et dussre averigens mog wel ew,

ﬂ “1 “1‘"‘\'; ‘,

Lange adem

In et Stadskaneoor worde c0dd
wsven druk gewerkt a1 e witwe: ot ceano

b ing van bet bestemsmingsplan. {1715 70 ¢ 5

wechouder hoope dar &It BOg Yim v coles - Lo

adern.”

o
G o e
< o de i R

P
o e
S s
= e

Voursiadliancn Nicuae an-

w'{mlan\lz& hetauowrial
e el s
homener

s ar Nies alcen i eno
e Mmmmmmmle

eutsev,
St

e i it ah

boewuonpis Thaishaven in de

der, = Nlymg i s

= pecies g rbere s e e ‘Dope PATAEEE LG
e, i

e . g b Al Vel oo i N ner wimprnyea oot bt -
ingeages s Vies i o B mee (0 exceerde moem wofe Veel e sproabelie o b, (07 en

| rulmte voor -de auto

waan b ko, e ¢
Dt i g ek M brml-_a
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AMAN DE SLAG! GEREEDSCHAPSKIST

MENUKAART MOBILITEITSTRANSITIE

INGREDIENTEN fadh

ingrediénten

Schijf van Vijf | Hoewel de situatie per stad of regio steeds net
anders is kenmerkt aen Schijf van Vijf de kern van een mobili-
teitstransitie. Deze dient als leidraad voor deze menukaart en

voor het komen tot een samenhangend pakket maatregelen.

Maatwerk, met kennis van zaken, gebiedsgericht
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mSTRUMENTEN
GEREEDSCHAPSKIST bom arom

Handreiking
Logistiek en duurzame
gebiedsontwikkeling

Op weg naar een toekomstbestendig
logistiek systeem voor iedereen

€rRow

Handreiking

Naar een samenhangend
netwerk van mobiliteitshubs
en knooppunten

STRATEGIE EN
BELEID

o
o
P
Q“Qp
DATA EN INFORMATIE

MENS EN ORGANISATIE
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KORDRECHT DE STAD

BESTAANDE SITUATIE (INZET OP GEDRAGSVERANDERING)

° Er zijn veel tools voor handen om te komen tot.....bewust andere keuzes
* In Dordrecht hebben we MOBIPOLIS een Serious Game ingezet
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V
ACTIEAGENDA OV-KNOOPPUNTEN

Concrete hulpmiddelen om aan de slag te gaan

PLAATS OV-KNOOP

s mobiliteitshubs  Wat is sen mobiliteitshub?  Aan deslag  Kerniscat

Kennisnetwerk Mobiliteitshubs

Werken aan de optimale overstap voor de reiziger waarbij verblijfskwalitei

Digitale inspiratieplek

Nieuws
i ﬂ,.f@
MENS WMOB"."E" JM
« Methoden, zoals  Data en definities, bijv. * Mobiliteitshubs.nl voor
Handelingsperspectief invloedsgebied van een nieuws, kennis, maar ook

OV-knooppunten OV-knooppunt loket voor vragen
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BEREIKBAARHEID
OV EN STATIONSOMGEVINGEN

Aanwezigheid OV Checklist toegankelijkheid
stationsomgevingen
Aanwezigheid OV niet meer Procathanduat
vanzelfsprekend B
Bestuursakkoord Toegankelijkheid I’*"f'-f'-"—f .‘ﬂﬁ
OV 2022 |z gma ==

Kansen voor integratie fysieke en
sociale domein: publiek vervoer

Aandacht voor vervoersarmoede: fteaa e

—— ety
mobiliteit voor iedereen! D I:‘:'.._..,,._

Maatwerk per gebied en doelgroep e .n @ ==
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V
DE KRACHT VAN BETROKKENHEID

Tabel 2. Schouwformulier Quickscan looproutes

Vraag
Primair

Ishetver?

Kanik erlangs?

Kan ik veilig oversteken?

Zijn er hoogteverschillen en
kan ik deze overbruggen?

Kan ik mijn weg vinden?

Secundair

Is er struikel- of glijdgevaar?

Kan ik mijn bestemming
vinden?

Is de route goed verlicht?
Durf ik hier te lopen?

Kanik af en toe uitrusten?
Kan ik onderweg naar de wc?

Is het een prettige omgeving
om doorheen te lopen?

Eigenschap

Lengte van de totale
looproute

Loopruimteen
gebruikersconflict

Drukte en type oversteek
passend bij de situatie

Hoogteverschil en trappen

Gids- en geleidelijnen

Loopopperviak
Bewegwijzering
Verlichting

Sociale veiligheid

Zit- en rustvoorziening
Toilet

Prettige looproute

Beoordeling

Hoe is de staat van beheer en
onderhoud?

Beheer en onderhoud

CBIKBI BB BB DI BI BB DIBIKD)

CHEHGHEHCHCHGHCINCHECHCHCH®

Het uitvoeren van een schouw van de
stationsomgeving vergroot de betrokkenheid
van de reizigers en gebruikers van een
mobiliteitshub
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V
KWALITEIT IN BEELD

Uitstekend

Er is een brede loopruimte,
zonder hinder door obstakels,
puntvernauwingen,
hoogtebeperkingen en/of
overig verkeer.

Breedte loopruimte

21,80

Puntvernauwingen

21,50 m

Doorloophoogte (inc.
overhangende takken etc.)
22,60m

Goed

Er is voldoende loopruimte,
met nauwelijks hinder
door obstakels,
puntvernauwingen,
hoogtebeperkingen en/of
overig verkeer.

Breedte loopruimte
21,50

Puntvernauwingen

21,20m

Doorloophoogte (inc.
overhangende takken etc.)
22,60m

Redelijk

Er is voldoende loopruimte,
met enige hinder door
obstakels,
puntvernauwingen,
hoogtebeperkingen en/of
overig verkeer.

Breedte loopruimte
20,90 m

Puntvernauwingen

20,90 m

Doorloophoogte (inc.
overhangende takken etc.)
22,30m

Matig

Er is voldoende
loopruimte, met hier en
daar puntvernauwingen,
hoogtebeperkingen of
hinder van overig verkeer,
maar er is een alternatief
op de route beschikbaar.
Breedte loopruimte

< 0,90 m, maar
alternatieve route
aanwezig
Puntvernauwingen
<0,90m

Doorloophoogte (inc.
overhangende takken etc.)
22,10 m

Slecht

De looproute is niet toegankelijk
door onvoldoende vrije
loopruimte over een deel of de
hele lengte van de route. Er is
geen veilig alternatief.

Breedte loopruimte

< 0,90 m, zonder alternatieve
route

Puntvernauwingen
<0,90m

Doorloophoogte (inc.
overhangende takken etc.)
<2,10 m
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MOBILITEITSHUBS VOOR IEDEREEN

* Streven naar een inclusieve samenleving, Toegankelijkheid voor iedereen en het
invullen van het VN-verdrag “Rechten voor mensen met een beperking”

* Vergt een integrale aanpak qua inhoud én proces, zowel voor mobiliteit, openbare
ruimte, gebouwen; voor binnen- en buitenruimte.

°* Knooppunten en mobiliteitshubs zijn belangrijke schakels in een
toekomstbestendig mobiliteitssysteem maar zijn ze toegankelijk en
bereikbaar? En vormen ze een samenhangend netwerk?

° Inspelen op o.a.
- Ontwikkelingen in toenemende vergrijzing, autoluwe steden
- Andere rol overheid in planvorming; komst van de Omgevingswet
- Vervoerskwaliteit en verblijfskwaliteit
- Zwakste schakel van deur tot deur bepaald de kracht van ketenmobiliteit

- Kansen voor samenwerking van het fysieke en sociale domein



s kennisplatform

praktische kennis direct toepasbaar C R o w

PRIJSVRAAG
HOE ONTWERP JE DE MEEST
DUURZAME MOBILITEITSHUB?

* 1 prijs: 10.000 euro Meer info per 1-2-2023 via DMI en
*  2¢en 3¢ prijs: 2500 euro www.mobiliteitshubs.nl

Tot 1-9-2023 kunnen inzendingen
worden gestuurd naar
prijsvraaghub@crow.nl

Inzendingen worden beoordeeld door
deskundige jury

Uitslag en prijsuitreiking worden
bekend gemaakt op 2-11-2023 tijdens
het NVC2023 te Amsterdam

Uitgeschreven door CROW en 1&W



http://www.mobiliteitshubs.nl/
mailto:prijsvraaghub@crow.nl
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OPENBARE RUIMTE VOOR IEDEREEN

° Mensgericht ontwerpen is de toekomst; voor jong én oud

* Gericht op aanpak bestaande knelpunten én het voorkomen van nieuwe
knelpunten, bijvoorbeeld de bouw van 1 min. woningen.

* Opgaven zijn collectieve belangen; vergt regie van de overheid
* Samenwerking tussen publieke en private partijen
* Met kennis van zaken gua inhoud én proces

* Zorg voor betrokkenheid van alle mensen bij ontwerp, inrichting en
beheer van de fysieke leefomgeving
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CROW

%\IEEGVRIENDELIJKE LEEFOMGEVING EN ONTMOETING
PLACEMAKING EN SUCCESVOLLE OPENBARE RUIMTE

praktische kennis direct toepasbaar

Eigen beheer Diversiteit ;
rhalen vertellen Praatje maken ]
Trots
Vriendelijkheid
komend

Toegankelijkheid

Betrouwbaarheid en verbindingen

Continuiteit
Naijheid

Toegankelijkheid

(O Kemkwaliteiten

(O Abstracte viaarden
[l Meeteenheden

-’:,",.-Betaalbaarheid Feestelijkheden '

Bruikbaarheid plezier Uniek :
Levendig Specialiteiten
] Activiteiten  Eigenheid
8 Gebruik en
activiteiten

Comfort en Schoon
beeldvorming Groen
Beloopbaar
Aantrekkelijkheid
Spiritualiteit
Veiligheid
Charme
Geschiedenis
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V
STELLINGEN

Gezamenlijke aanpak van woningbouw en mobiliteit: 1+1 = 3

Autoluwe steden of autoluwe gebieden?

Autoluwe steden kunnen niet zonder hubs
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Mensgericht ontwerpen is toekomstgericht ontwerpen voor iedereen

Een stad die goed is ingericht voor mensen die zorg en ondersteuning
nodig hebben, levert een betere stad op voor iedereen

Integrale aanpak van de fysieke leefomgeving bespaart kosten en vergroot
het welzijn van ouderen en andere mensen
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Door bestaande kennis slim te combineren, zijn nu al heel wat
verbeterpunten in de fysieke leefomgeving mogelijk

Op dit moment is er geen samenhangend netwerk van mobiliteitshubs
Wie heeft de regie?

Kennisdeling van best beschikbare kennis is van groot belang, maar
staat onder druk door werkdruk en vergrijzing van vak-professionals
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DUURZAME
GEBIEDSONTWIKKELING

MOBILITEITSHUBS

Kansen en obstakels 15-6-2023
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