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Kansen creëren voor 
Mensen – Bedrijven – Economie – Woningbouw – Milieu – Leefbaarheid – Stikstof - Stadsontwikkeling – Gezondheid – Veiligheid (2x) – Doorstroming – ...

Openbaar Vervoer
Drager van Mobiliteitstransitie +  sleutel voor maatschappelijke oplossingen



Haagse Schaalsprong-OV: 3 dragende ‘corridors’
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DE SCHAALSPRONG VAN HET OV EN DE 3 CORRIDORS

VANUIT HET PERSPECTIEF VAN HET BELEID

HINK – STAP – SPRONG
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Hink & Stap van de Oude Lijn - 4 Haagse onderdelen
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BO MIRT nov’22 - €1.4 miljard

BO MIRT nov’22 –
Versnellingsmaatregelen
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Hink→ Instroom Nieuwe Tram Haagse Regio

• Bestaande tramnet op orde brengen

• Ombouw van tramlijnen 6, 12 en 16: laatste lijnen

o Vergroten capaciteit & volledige toegankelijkheid

• 40 jaar oude trams vervangen

Concreet

• oa haltes aanpassen en PVR-conflicten oplossen
o Soms sporen 30cm uit elkaar

o Meest ‘simpele inpassing’ levert vaak ingewikkelde 
verkeerssituaties en –keuzes op

• Incidenteel aanpassing traminfrastructuur 
aangrijpen voor fundamentele herontwikkeling 
stadsdeel

MRDH + Den Haag - €463 miljoen
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Stap→ Koningscorridor – Tram CID / Binckhorst

• Ontsluiten grote woningbouwlocatie met HOV 

• Kostbare kruising met spoorbundel 
(3 spoorviaducten, wegviaduct en fietstunnel)

• Ongelijkvloerse oplossing voor zwaarste kruispunt
(Supernovaweg)

• Inpassen in krap wegprofiel Geestbrugweg

• Vrij liggende baan richting station Voorburg

€575 miljoen, 7 overheden

ALARP

30k ~ 32.5k woningen
30k arbeidsplaatsen



• Den Haag CS – CID/Binckhorst –

Voorburg – Rijswijk [stap]

• ‘Telderstracé’ = Madurodam –

Internationale Zone [fase 2]

• Passage Den Haag CS [fase 2]

• Madurodam – Den Haag CS [fase 3]

• Madurodam - Scheveningen-bad [fase 4]

• Int. Zone - Scheveningen-haven [fase 4]

• Rijswijk – Delft [fase 4]

• Voorburg – Zoetermeer (fase 5)

grove prioritering
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Sprong→ Koningscorridor – oa. Telderstracé, Passage CS, Kust

Europol, Joegoslavië tribunaal, 
World Forum, ambassades, ..
Nationaal park Hoge Duinen
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BO MIRT nov 2022 – €550 miljoen (pp 2022) (RaRa en Metro-E)

Stap→ Zuidwestland-corridor - Gekoppeld rijden Randstad Rail

• Vergroten van de capaciteit

• Efficiënter gebruik capaciteit Randstad Rail
→m.n. Tramtunnel Grote Marktstraat en 
Samenloopdeel 

• Verruimen dienstregeling E-lijn

• Gelijkmatiger dienstregeling en gebruik 
RandstadRail
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• Vergroten bereikbaarheid Den Haag ZW
verkleinen vervoerongelijkheid

• Verkorten reistijden centrum  <-> 
zuidwest rand van de stad, oa
stadsdelen Escamp en Loosduinen.
oa verlengen tramtunnel 

• Verbeteren OV bereikbaarheid met regio.  
o Den Haag en Westland (BRT, tzt LR?)

o Kijkduin – DHzw – Rijswijk/Delft
o Den Haag – Zoetermeer

• Opwaardering Moerwijk, Haga en Uithof 
Mobiliteitshubs

Sprong→ Zuidwestland-corridor



DE SCHAALSPRONG VAN HET OV EN DE 3 CORRIDORS

VANUIT HET PERSPECTIEF VAN DE VERVOERDER

HINK – STAP – SPRONG
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Na de instroom Avenio is nu de TINA in aantocht
Tevens snelle uitrol ZE-bus

Hierdoor
• Alle raillijnen volledig toegankelijk

• Grote capaciteit 

• Twee-richtingenmaterieel

• OV geheel uitstootvrij 

met ZE-bus vanaf 2024

Hink
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• Op RR is de stap naar structureel gekoppeld rijden nodig 

• We hebben ervaring met gekoppeld rijden op beperkte schaal

• Intensiever en efficiënter gebruiken van de infrastructuur

• Capaciteit gaat omhoog (iedereen kan mee) zonder extra frequentie, 
want de Tramtunnel (nu 42x/uur) en ook het samenlooptraject met de E-lijn zitten vol 

• Regelmatiger dienstregeling en betere spreiding van reizigers over de ritten

• Aanpassing van m.n. haltes nodig; dat is niet overal eenvoudig. 

Stap



15

• Mogelijk maken mobiliteitstransitie door 
aantrekkelijker OV: 

• Snel, hoogfrequent & betrouwbaar 
hoofdnet in combinatie met fijnmazig net.

• Invoering 30 km/uur en versterken positie 
fietser en voetganger vragen duidelijke 
keuzes

• Den Haag differentieert 

• Op termijn is vergroten capaciteit en 
snelheid op de hoofdassen nodig, 2 
corridors, maar ook bv lijn 9

• Vooral in centrale delen van de stad →
ongelijkvloerse oplossingen soms 
wenselijk 

• Voor de overige lijnen is nabijheid het 
belangrijkste kenmerk, 

• Daarbij ook aanvullende vervoersvormen, 
ontsloten via MaaS-systeem 

.. en Sprong


