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Openbaar Vervoer

Drager van Mobiliteitstransitie + sleutel voor maatschappelijke oplossingen
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SHARED CARS & SHARED MIDE
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www share-north.eu

Met een sterk mobiliteits- en OV-systeem willen e
we onze concurrentiepositie versterken én
bijdragen aan de welvaarts- en welzijnsgroei ¢ S ——

) g Insg 5 - Dichter bij elkaar brengen economische

kerngebieden

'VERBETEREN GEZONDHEID ACCOMMODEREN VAN
_ EN LEEFOMGEVING VERSTEDELIKINGSOPGAVE
‘ Stimuleren gebruik ruimte-efficién- ’ ' AANTREKKELL K:

i ontsluiten verstedelijkingslacaties
te en actieve vormen van mobiliteit

G EZO N D EN : met hoogwaardig OV

DICHTBU -

INVULLING GEVEN AAN v VERGROTEN ONTPLOOIINGSKANSEN VOOR
KLIMAAT- EN MILIEUOPGAVEN _ MENSEN EN VERSTERKEN SOCIALE COHESIE

Schoon en zuinig alternatief bieden ' Verbeteren bereikbaarheid van arbeidsplaatsen en voorzie-
voor de {vracht)auto en het vliegtuig L ningen

Bron: APPM



Haagse Schaalsprong-OV: 3 dragende ‘corridors’
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DE SCHAALSPRONG VAN HET OV EN DE 3 CORRIDORS
VANUIT HET PERSPECTIEF VAN HET BELEID

HINK — STAP — SPRONG




ink & Stap van de Oude Lijn - 4 Haagse onderdelen

Schaalsprong MOVV
Zuidelijke Randstad ca. 9 mid

I Backbone Oude Lijn

Traject Viersporigheid Delft Campus- Schiedam
FHIRRRD  iraject Dordrecht - | eerpark

Traject Den Haag Centraal - Holland Spoor

Traject samenlocpdeel

= [etropolitaan Openbaar Vervoer STAP

IMetropolitaan Openbaar Vervoer

’Q Knooppuntontwikkeling

Q‘, Niguw Station

@ Bestaande Stations IC en Spr
S e

= £ Kennis cluster
4/ Economische cluster
% verstedelijking cluster
Industrie cluster

Stedelijk gebied

BO MIRT nov’22 - €1.4 miljard

Spoorboog CS-HS
3= spoorboog nodig voor 12x
C.SPRen4x IC

Extra perron op HS
Extra perron (nr7) nodig ap
HS (tegen expeditie PostNL)

Laan van NOI
Significante upgrade station
en omgeving LVNO|

Moerwijk
Significante upgrade station
en omgeving Moerwijk

l

BO MIRT nov’22 —

Versnellingsmaatregelen




Hink =2 Instroom Nieuwe Tram Haagse Regio

* Bestaande tramnet op orde brengen

 Ombouw van tramlijnen 6, 12 en 16: laatste lijnen
o Vergroten capaciteit & volledige toegankelijkheid

e 40 jaar oude trams vervangen

Concreet

* o0a haltes aanpassen en PVR-conflicten oplossen
o Soms sporen 30cm uit elkaar

o Meest ‘simpele inpassing’ levert vaak ingewikkelde
verkeerssituaties en —keuzes op

* Incidenteel aanpassing traminfrastructuur
aangrijpen voor fundamentele herontwikkeling
stadsdeel

MRDH + Den Haag - €463 miljoen

Scheveningen

Scheveningen Haven/Strand

Scheveningen Noorderstrand

( Statenkwartier |

Voorburg ’



Stap = Koningscorridor — Tram CID / Binckhorst

Ontsluiten grote woningbouwlocatie met HOV

Kostbare kruising met spoorbundel
(3 spoorviaducten, wegviaduct en fietstunnel)

Ongelijkvloerse oplossing voor zwaarste kruispunt
(Supernovaweg)

Inpassen in krap wegprofiel Geestbrugweg

Vrij liggende baan richting station Voorburg

€575 miljoen, 7 overheden

30k ~ 32.5k woningen
30k arbeidsplaatsen




Sprong = Koningscorridor — oa. Telderstracé, Passage CS, Kust

* Den Haag CS — CID/Binckhorst -
Voorburg — Rijswijk [stap]

Europol, Joegoslavié tribunaal,
World Forum, ambassades, ..
Nationaal park Hoge Duinen

* ‘Telderstracé’ = Madurodam —
Internationale Zone [fase 2]

* Passage Den Haag CS [fase 2]
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Stap =2 Zuidwestland-corridor - Gekoppeld rijden Randstad Rail

* \ergroten van de capaciteit

e Efficiénter gebruik capaciteit Randstad Rail
- m.n. Tramtunnel Grote Marktstraat en
Samenloopdeel

* \Verruimen dienstregeling E-lijn

* Gelijkmatiger dienstregeling en gebruik
RandstadRail

BO MIRT nov 2022 — €550 miljoen (pp 2022) (Rara en Metro-E)

Scheveningen

Kijkduin

: ‘I;eld:chendam Leidsenhage
-2 o <3




10

Sprong =2 Zuidwestland-corridor

Vergroten bereikbaarheid Den Haag ZW

verkleinen vervoerongelijkheid

Verkorten reistijden centrum <->
zuidwest rand van de stad, oa

stadsdelen Escamp en Loosduinen.
oa verlengen tramtunnel

Verbeteren OV bereikbaarheid met regio.
o Den Haag en Westland (BR7, tzt LR?)
o Kijkduin — DHzw — Rijswijk/Delft
o Den Haag — Zoetermeer

Opwaardering Moerwijk, Haga en Uithof
Mobiliteitshubs
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DE SCHAALSPRONG VAN HET OV EN DE 3 CORRIDORS
VANUIT HET PERSPECTIEF VAN DE VERVOERDER

HINK — STAP — SPRONG




Na de instroom Avenio is nu de TINA in aantocht
Tevens snelle uitrol ZE-bus

Hierdoor
e Alle raillijnen volledig toegankelijk
* Grote capaciteit
 Twee-richtingenmaterieel

* OV geheel uitstootvrij e
met ZE-bus vanaf 2024 |
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Op RR is de stap naar structureel gekoppeld rijden nodig
* We hebben ervaring met gekoppeld rijden op beperkte schaal
* Intensiever en efficiénter gebruiken van de infrastructuur

* Capaciteit gaat omhoog (iedereen kan mee) zonder extra frequentie,
want de Tramtunnel (nu 42x/uur) en ook het samenlooptraject met de E-lijn zitten vol

Regelmatiger dienstregeling en betere spreiding van reizigers over de ritten
Aanpassing van m.n. haltes nodig; dat is niet overal eenvoudig.




.. en Sprong

* Den Haag differentieert

15

* Mogelijk maken mobiliteitstransitie door
aantrekkelijker OV:

Snel, hoogfrequent & betrouwbaar
hoofdnet in combinatie met fijnmazig net.

Invoering 30 km/uur en versterken positie
fietser en voetganger vragen duidelijke
keuzes

Op termijn is vergroten capaciteit en
snelheid op de hoofdassen nodig, 2
corridors, maar ook bv lijn 9

Vooral in centrale delen van de stad 2> : b
ongelijkvloerse oplossingen soms o Vs ™ 2l
wenselijk .l ' ' A

: 1096

Voor de overige lijnen is nabijheid het
belangrijkste kenmerk,

Daarbij ook aanvullende vervoersvormen,
ontsloten via MaaS-systeem



