
MOBILITEIT BEWEEGT ONS



Kenmerk:

Datum:

HOE VERSTANDIG 

IS EEN MEGASHIFT 

NAAR RAIL?

Het antwoord op duurzame 

mobiliteit is niet in beton gegoten

2

3 november 2021



-

AANLEIDING

• Betoog Carlo van de Weijer met rekenvoorbeeld: >1200 HSL’s
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AANLEIDING

• Betoog Carlo van de Weijer met rekenvoorbeeld: >1200 HSL’s

• Vervoerkundig snijdt het geen hout

• Maar wat dan wel..?
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REFLEX: MOBILITEIT BESTRIJDEN MET MOBILITEIT

• Nieuwe spoorlijnen, snellere treinen, meer treinen
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REFLEX: MOBILITEIT BESTRIJDEN MET MOBILITEIT

• Nieuwe spoorlijnen, snellere treinen, meer treinen

• Roep om nieuwe infrastructuur (HSL Oost, snelle verbinding naar 

Berlijn, Lelylijn door naar Bremen en Hamburg)

• Maar ook: roep om schonere treinen (meer elektrificatie, 

batterijtreinen, waterstoftreinen
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KANTTEKENINGEN 

• Aanleg infrastructuur kost geld en geeft extra CO2−uitstoot
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KANTTEKENINGEN 

• Aanleg infrastructuur kost geld en geeft extra CO2−uitstoot

• Het levert extra kilometers op (BREVER-wet)

• Ook andere modaliteiten ‘profiteren’
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WAT DAN WEL?

• Ga slim om met nieuwe (spoor)infrastructuur, duizenden kilometers 

HSL zijn niet nodig
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WAT DAN WEL?

• Ga slim om met nieuwe (spoor)infrastructuur, duizenden kilometers 

HSL zijn niet nodig

• Wat wél kan: slimme omleidingen (en dus minder nieuwe infra en 

doorsnijdingen)
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WAT DAN WEL?

• Ga slim om met nieuwe (spoor)infrastructuur, duizenden kilometers 

HSL zijn niet nodig

• Wat wél kan: slimme omleidingen (en dus minder nieuwe infra en 

doorsnijdingen)

• Maar vooral: inzetten op minder kilometers
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EEN MOEILIJK TE VERKOPEN VERHAAL

• De zakenreiziger blijft al weg, dankzij corona
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EEN MOEILIJK TE VERKOPEN VERHAAL

• De zakenreiziger blijft al weg, dankzij corona 

• … ook in de trein
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EEN MOEILIJK TE VERKOPEN VERHAAL

• De zakenreiziger blijft al weg, dankzij corona

• … ook in de trein

• In het grotere plaatje, best logisch
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CONCLUSIES/DISCUSSIE

• Groeistagnatie/krimp is onvermijdelijk

3 november 2021 18



-

CONCLUSIES/DISCUSSIE

• Groeistagnatie/krimp is onvermijdelijk

• De belangen om toch vast te houden aan groei zijn groot

3 november 2021 19



-

CONCLUSIES/DISCUSSIE

• Groeistagnatie/krimp is onvermijdelijk

• De belangen om toch vast te houden aan groei zijn groot

• Spoor heeft een toekomst, maar wel een andere dan meedoen in omslag naar een 

steady state economy
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CONCLUSIES/DISCUSSIE

• Groeistagnatie/krimp is onvermijdelijk

• De belangen om toch vast te houden aan groei zijn groot

• Spoor heeft een toekomst, maar wel een andere dan meedoen in omslag naar een 

steady state economy

• Denk aan sociale inclusie: hoe hoger de inkomens, hoe groter de reisafstanden
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DOORPRATEN? GRAAG!

3 november 2021 22

Vincent Wever, adviseur Duurzame Mobiliteit

Goudappel

vwever@goudappel.nl

+316 – 11 40 79 51

https://www.linkedin.com/in/vincentwever/
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